PARAGRAF 1

JAR-VLA

Dodatek B
Obcigzenia powierzchni sterowych

B1 Ogolne

(a) Jesli to dozwolone przez wymagania
szczegotowe w niniejszych JAR-VLA, wielkosci
obciazenia powierzchni sterowych w niniejszym
Dodatku moga by¢ zastosowane dla okreslenia
szczegotowych wymagan JAR-VLA 397 do 459,
chyba iz Wiladze Lotnicze uznaja, ze daja one w
rezultacie obcigzenia nierealne.

(b) W warunkach obciazen powierzchni
sterowych wg punktu Bll  obciazenia
aerodynamiczne na powierzchniach ruchomych
nie musza przekraczaé tych, jakie moglyby by¢
uzyskane ~w  locie przy = zastosowaniu
maksymalnych dopuszczalnych sit pilota
zalecanych w JAR-VLA 397(b). Jesli obciazenia
powierzchni sa ograniczane przez te maksymalne
dopuszczalne sily pilota, to klapki wywazenia
musza by¢ wychylone-

(1)Do swych maksymalnych
przemieszczen w kierunku wspomagajacym
pilota; lub

(2)0 wielkosé odpowiadajaca
najwigkszemu stopniowi niewywazenia,
spodziewanemu przy predkoscei dla

rozpatrywanego stanu lotu.

(c) Dla wersji wodnej samolotu ladowego mozna
zastosowac obciazenia skrzydla wersji ladowej
dla  okreslenia  dopuszczalnych  obciazen
powierzchni sterowej (zgodnie z punktem B11 i
rysunkiem B1 niniejszego Dodatku) jesli-

(1)Moc silnika wodnosamolotu nie
przekracza mocy silnika samolotu ladowego;

(2)Podana na tabliczce {warunkéw
uzytkowania} predkosc manewrowa
wodnosamolotu  nie przekracza podanej na
tabliczce predkosci manewrowej dla ladowej
wersji samolotu;

(3)Maksymalny cigzar wodnosamolotu
nie przekracza maksymalnego cigzaru samolotu
ladowego o wigcej niz 10%;

(4)Doswiadczenia  eksploatacyjne dla
samolotu ladowego nie wykazuja zadnych
powaznych probleméw =z tytulu obciazen
powierzchni sterowej; oraz

(5)Doswiadczenie  eksploatacyjne dla
samolotu ladowego ma zakres wystarczajacy by z
rozsadna doktadnoScia  stwierdzi¢é Ze na
wodnosamolocie nie pojawi si¢ zaden powazny
problem zwiazany z obciazeniem powierzchni
stero wej.
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B11 Obcigzenia powierzchni sterowych

Akceptowalne wartosci $rednich dopuszczalnych
obcigzen sterowanych powierzchni — sterowych
mozna  uzyska¢ z rysunku Bl niniejszego
Dodatku, zgodnie z ponizszym:

(a) Dla powierzchni usterzenia poziomego-
(1)Przy warunkach jak w JAR-VLA
423(a)(1) uzyskuje si¢ w jako funkcje W/S i
wychylenia powierzchni, stosujac-
(1) Krzywa C =z rysunku Bl dla
wychylenia réwnego lub mniejszego od
10°%
(i) Krzywa B z rysunku Bl dla
wychylenia rownego 20°;
(iii) Krzywa A dla wychylenia rownego
lub wiekszego od 30°;
(iv) Interpolacje¢ dla wszystkich innych
wychylen; oraz
(v) Rozklad wg rysunku B7; za$
(2)Przy  warunkach jak w JAR-VLA
441(a)(2) uzyskuje si¢ w z krzywej B rysunku
B1 przyjmujac rozktad wg rysunku B7.

(b) Dla powierzchni usterzenia pionowego-

(1)Przy warunkach jak w JAR-VLA
441(a)(1) uzyskuje sig w jako funkcjg W/S i
wychylenia powierzchni, stosujac te same
wymagania ktéorych uzyto w podpunktach
(a)(1)(i) do (a)(1)(v) niniejszego punktu;

(2)Przy warunkach jak w JAR-VLA
441(a)(2) uzyskuje si¢ w  z krzywej C
przyjmujac rozktad wg rysunku B6; a

(3)Przy warunkach jak w JAR-VLA
441 (a)(3) uzyskuje sie w z krzywej A,
przyjmujac rozktad wg rysunku BS.

(c) Dla lotek, uzyskuje si¢ w z krzywej B dla
lotek dziatajacych tak w kierunku do gory, jak i w
dot przyjmujac rozktad wg rysunku B9.
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RYSUNEK B6 - Rozktad obciazen na powierzchni usterzenia

UWAGI: (1) 140% obciazenia roéwnowazacego

(a) W warunkach réwnowagi wg JAR-VLA 421
P=40% obciazen rownowazacych netto (klapy
schowane); i P= 0 (klapy wychylone).

(b) W warunkach JAR-VLA 441(a)(2), P=20%
obcigzenia usterzenia netto.

(c) Obciazenie na powierzchni nieruchomej musi
Wwynosic-
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netto dla przypadku klap schowanych uwagi (a);
(2) 100% obciazenia réwnowazacego
netto dla przypadku klap wysunigtych uwagi (a);
oraz
(3) 120% obciazenia réwnowazacego
netto dla przypadku w uwadze (b).
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CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA
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