. Dziennik Ustaw

Warszawa, dnia 8 sierpnia 2003 r. Nr 139  4Poz. 1333 b

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY
z dnia 15 lipca 2003 r.
w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych

(Dz. U. Nr 139, poz. 1333)

Na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.
1112) zarzadza sig, co naste¢puje:

§ 1. Ustala si¢ klasyfikacje statkow powietrznych ze wzgledu na:
1) charakterystyke i przeznaczenie statkow powietrznych;
2) przeznaczenie operacyjne statkéw powietrznych;
3) sposob unoszenia si¢ w przestrzeni powietrzne;j.

§ 2. Ze wzgledu na charakterystyke 1 przeznaczenie statki powietrzne dzielg si¢ na:
1) statki powietrzne objgte obowiazkiem uzyskania certyfikatu typu, ustanowionym
przepisami mi¢dzynarodowymi;
2) statki powietrzne objgte obowiazkiem uzyskania §wiadectwa zdatnosci do lotu,
ustanowionym wylacznie przepisami prawa polskiego:

a) sportowe urzadzenia latajace - przeznaczone do celéw sportowych,
rekreacyjnych, pokazowych lub edukacyjnych, sterowane przez
przemieszczanie ich srodka masy wzgledem powierzchni, na ktorej
powstaje sita no$na,

b) statki powietrzne kategorii specjalnej,

c) bezpilotowe statki powietrzne - statki powietrzne bez pilota,
nieprzeznaczone do celéw sportowych lub rekreacyjnych, zdolne do lotu
autonomicznego programowanego lub zdalnie sterowanego;

3) pozostale statki powietrzne:

a) modele latajace - niezdolne do uniesienia cztowieka, przeznaczone do
celow sportowych, rekreacyjnych, pokazowych, kolekcjonerskich lub
edukacyjnych:

*0 masie startowej nie wigkszej niz 25 kg - dla modeli latajacych
cigzszych od powietrza,

0 masie wszystkich sktadnikéw, bez gazu nos$nego, nie wigkszej niz 25
kg - dla modeli latajacych 1zejszych od powietrza,

b) latawce - statki powietrzne bez napedu, ci¢zsze od powietrza, unoszace
si¢ w oplywajacym go powietrzu na uwigzi potaczonej ze statym lub
ruchomym punktem podloza, niezdolne do uniesienia czlowieka i
przeznaczone do celow sportowych, rekreacyjnych, pokazowych lub
edukacyjnych.

§ 3. Ze wzgledu na przeznaczenie operacyjne statki powietrzne dziela si¢ na:
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1) statki powietrzne ladowe - przeznaczone do operowania z lotnisk i ladowisk
ladowych oraz ladowisk na poktadach statkéw morskich i budowli morskich;

2) statki powietrzne wodne - przeznaczone do operowania wytacznie z powierzchni
wody:

a) plywakowe - w ktérych ptywalno$¢ nadaja ptywaki umocowane do
statku powietrznego,

b) todzie latajace - w ktorych ptywalno$¢ nadaje kadtub o odpowiednim
ksztalcie;

3) amfibie - przeznaczone do operowania z lotnisk i ladowisk ladowych, ladowisk na
poktadach statkow morskich i budowli morskich oraz do operowania z
powierzchni wody:

a) ptywakowe - w ktorych ptywalno$¢ nadaja ptywaki umocowane do
statku powietrznego,

b) todzie latajace - w ktorych ptywalnos¢ nadaje kadtub o odpowiednim
ksztalcie.

§ 4. Ze wzgledu na sposdb unoszenia si¢ w przestrzeni powietrznej statki powietrzne dziela
si¢ na:
1) aerostaty - ktorych sita nosna powstaje wskutek wypornosci w otaczajacym
powietrzu;
2) aerodyny - ktorych sita no$na powstaje w wyniku oddziatywan aerodynamicznych
na przeznaczonych do tego powierzchniach tych statkow.

§ 5. Aerostaty, o ktorych mowa w § 4 pkt 1, dziela si¢ na:
1) balony - statki powietrzne bez napedu, 1Zzejsze od powietrza, ktore dzieli si¢ w
sposOb nastgpujacy:

a) ze wzgledu na czynnik zapewniajacy wyporno$¢:
*balony gazowe - w ktorych czynnikiem zapewniajacym wypornos¢
jest gaz 1zejszy od powietrza,
*balony na ogrzane powietrze - w ktorych czynnikiem zapewniajacym
wypornos¢ jest ogrzane powietrze,
*balony, w ktorych czynnikiem zapewniajacym wyporno$¢ moze by¢
gaz lzejszy od powietrza albo ogrzane powietrze,

b) ze wzgledu na sposob operowania:
swolne - zdolne do lotu swobodnego w otaczajacym powietrzu,
*na uwigzi - umocowane do statego lub ruchomego punktu podtoza;

2) balony z napedem pomocniczym - statki powietrzne z napedem, 1zejsze od
powietrza, z predkoscia wzgledem otaczajacego powietrza nie wigksza niz 50 km/
h, ktore dzieli sig, ze wzgledu na czynnik zapewniajacy wyporno$¢, w sposob
nastepujacy:

*balony z napedem pomocniczym gazowe - w ktdrych czynnikiem
zapewniajacym wyporno$c¢ jest gaz 1zejszy od powietrza,

*balony z napgdem pomocniczym na ogrzane powietrze - w ktorych
czynnikiem zapewniajacym wypornos¢ jest ogrzane powietrze,
*balony z napedem pomocniczym - w ktérych czynnikiem
zapewniajacym wypornos$¢ moze by¢ gaz lzejszy od powietrza albo
ogrzane powietrze;

3) sterowce - statki powietrzne z napedem, 1zejsze od powietrza, zdolne w
ograniczonych warunkach otoczenia do lotu catkowicie sterowanego, ktore dzieli
si¢ W sposob nastepujacy:

a) ze wzgledu na czynnik zapewniajacy wyporno$¢:



ssterowce gazowe - w ktorych czynnikiem zapewniajacym wyporno$¢
jest gaz lzejszy od powietrza,

ssterowce na ogrzane powietrze - w ktorych czynnikiem
zapewniajacym wyporno$c¢ jest ogrzane powietrze,

ssterowce - w ktorych czynnikiem zapewniajacym wypornos¢ moze
by¢ gaz lzejszy od powietrza albo ogrzane powietrze,

b) ze wzgledu na konstrukcejg:

*sztywne - w ktorych ksztatt nadaje wytacznie struktura sztywna
podtrzymujaca cala powtoke,

*potsztywne - w ktorych ksztatt nadaje czesciowo struktura sztywna
podtrzymujaca powtoke, a cz¢sciowo sama konstrukcja powtoki po jej
napetnieniu gazem nadajacym wypornos¢,

*niesztywne - w ktorych ksztatt nadaje konstrukcja powltoki po jej
napetnieniu gazem nadajacym wypornos¢.

§ 6. Aerodyny, o ktérych mowa w § 4 pkt 2, dziela sig na:
1) staloptaty - statki powietrzne cigzsze od powietrza, wytwarzajace sil¢ nosna

2)

3)

gtéwnie w wyniku oddziatywan aerodynamicznych na jego przeznaczonych do

tego celu powierzchniach (powierzchniach no$nych), ktore pozostaja state w

danych warunkach lotu;

przemiennopflaty - statki powietrzne ci¢zsze od powietrza, wytwarzajace site nosna

glownie w wyniku oddziatywan aerodynamicznych na jego powierzchniach

nosnych, ktore moga by¢ przestawiane zaleznie od warunkow lotu;

wiroptaty - statki powietrzne ci¢zsze od powietrza, wytwarzajace sitg no$na

gtownie w wyniku oddzialywania powietrza z jednym lub wigksza liczba

wirnikow o osiach zasadniczo pionowych, ktore dzieli si¢ w sposob nastepujacy:
a) ze wzgledu na charakterystyki ogdlne:

swiroptaty o stalym potozeniu osi wirnikéw,
swiroptaty o zmiennym potozeniu osi wirnikow,
swiroplaty kategorii specjalnej,

b) ze wzgledu na swa konstrukcje:

*Smigtowce,
swiatrakowce,
swiroszybowce;

4) samoloty - statoptaty z napedem, niebedace szybowcami z napedem pomocniczym

ani motoszybowcami, ktére dzieli si¢ w sposob nastepujacy :
a) ze wzgledu na charakterystyki ogdlne:

esamoloty ultralekkie (mikroloty) - samoloty o masie startowej nie
wickszej niz 495 kg,

ssamoloty bardzo lekkie kategorii normalnej - samoloty o masie
startowej nie wigkszej niz 750 kg,

ssamoloty lekkie kategorii normalnej - samoloty o masie startowej nie
wigkszej niz 5.700 kg,

ssamoloty lekkie kategorii akrobacyjnej, w rozumieniu europejskich
wymagan bezpieczenstwa lotniczego ustanowionych przez Zrzeszenie
Wiadz Lotniczych (JAA) JAR - 23 "Samoloty kategorii normalnej,
uzytkowej akrobacyjnej i transportu lokalnego", wprowadzonych do
stosowania rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego JAR (Dz. U. Nr 139 poz. 1329),



5)

6)

7)

8)

ssamoloty lekkie kategorii uzytkowej w rozumieniu europejskich
wymagan bezpieczenstwa lotniczego ustanowionych przez Zrzeszenie
Wiadz Lotniczych (JAA) JAR - 23 "Samoloty kategorii normalnej,
uzytkowej akrobacyjnej i transportu lokalnego", wprowadzonych do
stosowania rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego JAR,
esamoloty transportowe - samoloty o masie startowej wigkszej niz
5.700 kg 1 nie wigkszej niz 8.618 kg,
esamoloty transportowe duze - samoloty o masie startowej wigkszej niz
8.618 kg,
*samoloty kategorii specjalnej,
b) ze wzgledu na przeznaczenie:
*szkolne,
ssportowe,
spasazerskie,
stowarowe,
rolnicze,
gasnicze,
*medyczne,
sratownicze;
szybowce - staloptaty bez napedu, przeznaczone gtéwnie do celéw sportowych,
rekreacyjnych i1 edukacyjnych, ktére dzieli si¢ w sposob nastepujacy:
a) jednomiejscowe,
b) dwumiejscowe,
c) szybowce kategorii specjalne;j;
szybowce z napgdem pomocniczym - statoptaty przeznaczone gtéwnie do celow
sportowych, rekreacyjnych i edukacyjnych, wyposazone w naped pomocniczy
wystarczajacy do utrzymania ich w ustalonym locie poziomym, lecz
niewystarczajacy do zapewnienia im samodzielnego startu, ktére dzieli si¢ w
sposob nastgpujacy:
a) jednomiejscowe,
b) dwumiejscowe,
¢) szybowce z napedem pomocniczym kategorii specjalnej;
motoszybowce - staloplaty przeznaczone gtéwnie do celow sportowych,
rekreacyjnych i edukacyjnych, wyposazone w naped pomocniczy wystarczajacy
do zapewnienia im samodzielnego startu i wznoszenia, ktore dzieli si¢ w sposob
nastepujacy:
a) jednomiejscowe,
b) dwumiejscowe,
c) motoszybowce kategorii specjalne;j;
smigtowce - wiroptaty z napedzanym wirnikiem, ktore dzieli si¢ w sposob
nastgpujacy:
a) ze wzgledu na charakterystyki ogdlne:
*Smiglowce bardzo lekkie - o masie startowej nie wigkszej niz 750 kg,
*Smiglowce mate - o masie startowej nie wigkszej niz 3.175 kg,
*Smiglowce duze kategorii B, w rozumieniu europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego ustanowionych przez Zrzeszenie Wiadz
Lotniczych (JAA) JAR - 1 "Definicje i skroty", wprowadzonych do
stosowania rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca



2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego JAR,

*Smiglowce duze kategorii A, w rozumieniu europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego ustanowionych przez Zrzeszenie Wiadz
Lotniczych (JAA) JAR - 1 "Definicje i skroty", wprowadzonych do
stosowania rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania europejskich wymagan
bezpieczenstwa lotniczego JAR,

«smigtowce kategorii specjalnej,

b) ze wzgledu na charakterystyki osiagowe:

«smigtowce I klasy osiagowej - $migltowce, ktoére w przypadku awarii
silnika sa zdolne do ladowania na opuszczonym miejscu startu lub do
bezpiecznego kontynuowania lotu,

«smiglowce II klasy osiagowej - Smigltowce, ktore w przypadku awarii
silnika sa zdolne do bezpiecznego kontynuowania lotu, z wyjatkiem
przypadku, gdy awaria silnika wystapi przed okreslonym punktem po
starcie lub po okreslonym punkcie przed ladowaniem, jezeli awaria ta
stworzy konieczno$¢ awaryjnego ladowania,

«smigtowce III klasy osiagowej - Smiglowce, ktorych awaria silnika w
kazdym punkcie trajektorii lotu stwarza konieczno$¢ ladowania
awaryjnego,

c) ze wzgledu na przeznaczenie:

szkolne,
esportowe,
spasazerskie,
stowarowe,
rolnicze,
egasnicze,
*medyczne,
sratownicze;

9) wiatrakowce - wiroplaty z napedem niebgdace $migtowcami;

10) wiroszybowce (zyroszybowce) - wiroplaty bez napedu;

11) skrzydtowce (ornitoptery) - statki powietrzne o napgdzanych powierzchniach
nosnych niebe¢dacych wirnikami;

12) migsnioloty - statki powietrzne z napgdem, napgdzane sita migéni pilota lub zatogi;

13) spadochrony - urzadzenia cigzsze od powietrza, ktére wskutek oddziatywania
powietrza na ich powierzchnie wytwarzaja sil¢ no$na czgsciowo réwnowazaca ich
cigzar catkowity 1 zmniejszajaca ich predkos$¢ opadania do zapewniajacej
bezpieczne zetknigcie si¢ z ziemia, ktore dzieli si¢ w sposob nastepujacy:

a)

b)
c)

d)

spadochrony osobowe gldwne - przewidziane jako zasadniczy §rodek
spowalniania opadania osob,

spadochrony towarowe - przeznaczone do spowalniania opadania rzeczy,
spadochrony osobowe sportowe - przeznaczone do uprawiania sportu i
rekreacji,

spadochrony zapasowe - przeznaczone do spowalniania opadania 0sob i
rzeczy w razie niezadziatania lub nieprawidlowego zadziatania
spadochronu gtéwnego,

spadochrony ratownicze - przeznaczone do ratowania zalogi 1 innych
0sob znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego;



14) paralotnie - sportowe urzadzenia latajace bez napedu, przeznaczone do startu z nog
pilota, o powierzchniach no$nych pozbawionych elementoéw zapewniajacych im
sztywnos$¢, sterowane za pomoca zwichrzania tych powierzchni;

15) paralotnie z napedem - paralotnie z napgdem zamocowanym do ciala pilota;

16) motoparalotnie - paralotnie z napedem niezamocowanym do ciata pilota;

17) lotnie - sportowe urzadzenia latajace bez napedu, przeznaczone do startu z ndg
pilota, o powierzchniach no$nych zamocowanych do elementow zapewniajacych
im sztywnos$¢, sterowane za pomoca przemieszczania potozenia srodka cigzkosci
wzgledem plata;

18) lotnie z napedem - lotnie z napedem zamocowanym do ciata pilota;

19) motolotnie - lotnie z napgdem niezamocowanym do ciata pilota.

§7.

1) Wykaz klas 1 kategorii statkow powietrznych okreslonych w § 2-6 stanowi zatacznik
nr 1 do rozporzadzenia.

2) Statki powietrzne okreslone w § 51 6 pkt 1 1 3-10 naleza do klasyfikacji podstawowe;j
statkow powietrznych.

3) Schemat klasyfikacji podstawowej statkow powietrznych stanowi zatacznik nr 2 do
rozporzadzenia.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: M. Pol
Zaczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2003 r. (poz. 1333)



Zalacznik nr 1
WYKAZ KLAS I KATEGORII STATKOW POWIETRZNYCH

POWIETRZNEGO KATEGORIA
‘Transportowa o maksymalnej masie startowej powyzej 8.618 kg
Transportowa o maksymalnej masie startowej powyzej 5.700 kg, lecz nie
wiekszej niz 8.618 kg
‘Normalna o0 maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 5.700 kg
Samolot ‘ Uzytkowa
‘ Akrobacyjna
‘Bardzo lekki
‘Specjalna
‘Duiy kategorii A
‘Duzy kategorii B
Smigtowiec ‘Ma’fy 0 maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 3.175 kg
‘Bardzo lekki
‘Specjalna
‘ Jednomiejscowy
‘ Dwumiejscowy
‘ Jednomiejscowy
Szybowiec Z napedem pomocniczym
‘ Dwumiejscowy
‘ Jednomiejscowy
Specjalna
‘ Dwumiejscowy
‘ Jednomiejscowy
_ ‘ Dwumiejscowy
Motoszybowtee ‘ Jednomiejscowy
Specjalna
‘ Dwumiejscowy
‘Wiatrakowiec ‘ ‘ Specjalna
‘Wiroszybowiec ‘ ‘ Specjalna
‘Na uwiezi
Gazowy ‘Wolny
‘Z napedem pomochiczym
‘Na uwiezi
Balon Na ogrzane powietrze ‘Wolny
‘Z napedem pomocniczym
‘Na uwiezi
Gazowy i na ogrzane powietrze ‘Wolny
‘Z napedem pomochiczym




KLASA STATKU

POWIETRZNEGO KATEGORIA
‘Sztywny ‘
Gazowy ‘ Potsztywny ‘
‘Niesztywny ‘
‘Sztywny ‘
Sterowiec Na ogrzane powietrze ‘Pc’)lsztywny ‘
‘Niesztywny ‘
‘Sztywny ‘
Gazowy i na ogrzane powietrze ‘Péisztywny ‘
‘Niesztywny ‘
‘Gléwny ‘
Osobowy ‘ Zapasony ‘
Spadochron ‘ Giowny ‘
Towarowy ‘ Zapasowy ‘
‘ Ratowniczy ‘
‘ Sterowany zdalnie ‘

Bezpilotowy statek powietrzny

‘Sterowany autonomicznie ‘
‘Gk’)wny ‘
Spadochron sportowy ‘Zapasowy ‘
. ‘ Jednoosobowa ‘
Paralotnia ‘ Dwlosobowa ‘
‘ Jednoosobowa ‘
Paralotnia z napgdem ‘Dwuosobowa ‘
‘ Jednoosobowa ‘
Sportowe urzadzenie latajace Motoparalotnia ‘Dwuosobowa ‘
) ‘ Jednoosobowa ‘
rotnia ‘ Dwuosobowa ‘
‘ Jednoosobowa ‘
Lotnia z napgdem ‘Dwuosobowa ‘
‘ Jednoosobowa ‘
|

Motolotnia

‘ Dwuosobowa




Zalacznik nr 2
SCHEMAT KLASYFIKACJI PODSTAWOWEJ STATKOW POWIETRZNYCH

‘Na uwiezi

Gazowy ‘Wolny

‘Z napedem pomochiczym

‘Na uwiezi

Balon Na ogrzane powietrze ‘Wolny

‘Z napgedem pomocniczym

‘Na uwiezi

Gazowy i na ogrzane powietrze ‘Wolny

‘Z napedem pomochiczym

Aerostat
‘ Sztywny

Gazowy ‘ Potsztywny

‘ Niesztywny

Statek powietrzny
‘ Sztywny

Sterowiec ||Na ogrzane powietrze ‘Pc’)’fsztywny

‘ Niesztywny

‘ Sztywny

Gazowy i na ogrzane powietrze ‘Pélsztywny

‘ Niesztywny

‘Bez napedu ‘ ‘Szybowiec

Statoptat ‘ Motoszybowiec

Z napedem

‘Samolot

Aerodyna

‘Bez napedu ‘ ‘Wiroszybowiec

Wiroptat ‘ Wiatrakowiec

Z napedem

‘Smig#owiec

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowe;j - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165).



