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Własności lotne

Postacie drgań – Oscylacje szybkie

Postacie drgań – Oscylacje szybkie Postacie drgań – Oscylacje szybkie

Model uproszczony oscylacji szybkich 

 

Załozenia: 
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Postacie drgań – Fugoida

model uproszczony 
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Postacie drgań – Fugoida

Postacie drgań - Przechylanie Postacie drgań - Przechylanie

Przechylanie – model uproszczony 
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równanie: 
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Postacie drgań - Spirala
Postacie drgań - Holendrowanie

Postacie drgań - Holendrowanie Postacie drgań - Holendrowanie

Holendrowanie – model uproszczony 
 

załoŜenia: 
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Diagram stateczności bocznej – TS-11 Iskra

-0.10 0.00 0.10 0.20 0.30

Nv

-0.60

-0.40

-0.20

0.00

0.20

0.40

0.60 Lv

Boundaries of stability

duch roll

spiral

Co mówią przepisy?

���� SAS

���� SAS

Co mówią przepisy?

JAR 23.175 – warunki sprawdzenia stateczności statycznej

Inne regulacje:

Norma:

MIL-F-8785C

najbardziej spójny opublikowany

dokument dotyczący właściwości

lotnych samolotu

Nowa wersja nosi oznaczenie:

MIL-STD-1797A



Klasa samolotu

Klasa Podstawowe charakterystyki samolotu 

I Mały lekki samolot o maksymalnej masie m ≤≤≤≤ 
5000kg 

II Samolot o średniej masie startowej (5000÷÷÷÷30000 kg) 
oraz umiarkowanych zdolnościach manewrowych 

(przyrosty przeciąŜenia pionowego od małych do 

średnich) 

III DuŜy, cięŜki samolot o masie startowej powyŜej 

30000 kg oraz umiarkowanych zdolnościach 

manewrowych (przyrosty przeciąŜenia pionowego 

od małych do średnich) 

IV Samolot o średniej masie startowej (5000÷÷÷÷30000 kg) 
i duŜych zdolnościach manewrowych (przyrosty 

przeciąŜenia pionowego od średnich do duŜych) 

 

Fazy Lotu
Definicja fazy lotu Typowe stany lotu 

A. Obejmuje wszystkie fazy lotu, 

oprócz startu lub lądowania, wyma-

gające dokładnego pilotowania i 
szybkiego manewrowania. Są wy-

magane operacje precyzyjnego nadą-

Ŝania i dokładnego sterowania trajek-

torią lotu 

- walka powietrzna  

- atak celu naziemnego  

- rozpoznanie lotnicze  

- tankowanie w powietrzu  

- lot ze śledzeniem rzeźby terenu  

- poszukiwanie morskie lub morskie operacje ra-

townicze  

- lot w zwartej formacji (lot w szyku)  

- lot akrobacyjny 

B. Obejmuje wszystkie fazy lotu, 

oprócz startu i lądowania, które nie 

wymagają dokładnego pilotowania i 

są realizowane przy umiarkowanym 
manewrowaniu. Niekiedy moŜe za-

chodzić konieczność dokładnego ste-

rowania trajektorią lotu. 

- wznoszenie  

- przelot na trasie  

- schodzenie  

- tankowanie w powietrzu, gdy rozpatrywany 

samolot pełni rolę samolotu tankowca 

C. Obejmuje wszystkie fazy lotu 

związane ze startem i lądowaniem, w 

których jest wymagane umiarkowane 

manewrowanie przy dokładnym ste-
rowaniu trajektorią lotu. 

- start samolotu  

- lądowanie  

- odejście na drugi krąg  

- podejście do lądowania, w tym takŜe podej-

ście na przyrządy 

 

Poziomy akceptowalności

Poziom MoŜliwość wykonania zadania 

1 Właściwości pilotaŜowe samolotu są bardzo dobre i 

całkowicie wystarczają do precyzyjnego wykonania 

rozwaŜanej fazy lotu 

2 Właściwości pilotaŜowe są odpowiednie do 

wykonania danej fazy lotu. lecz:  

a) występują utrudnienia prowadzące do spadku 

efektywności wykonania całego zadania lub  

b) pojawia się dodatkowe obciąŜenie pilota przy 

efektywnym wykonywaniu zadania lub  

c) czynniki a) i b) występują jednocześnie 

3 MoŜliwe jest sterowanie samolotem, lecz:  

a) występujące utrudnienia prowadzą do duŜego 

spadku efektywności wykonania całego zadania lub  

b) ogólne obciąŜenie pilota podczas wykonywania 

zadania osiąga granicę jego wydolności 

 

Ocena w skali Coopera-Harpera



Ocena w skali 

Coopera-

Harpera

Ocena w skali Coopera-Harpera
Relation between Cooper-Harper scale and Flight levels 

 

Pilot rating Level  Definition 

 

1 - 3½                1 Clearly adequate for the mission 

flight phase 

 

3½ - 6½            2 Adequate to accomplish mission 

flight phase 

Increase in pilot workload, or loss of 

effectiveness of mission, or both 

 

6½ - 9              3 Aircraft can be controlled 

Pilot workload excessive – mission 

effectiveness impaired 

Category A flight phases can be 

terminated safely. 


